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© Omnibus mit wenigstens drei Aussenspiegeln. 

© Die Erfindung betrifft einen Omnibus (2) mit we- 
nigstens drei im Bereich seiner Frontseite (1) befe- 
stigten Auflenspiegein (13,14,15), von denen ein er- 
ster (13) als Fahrzeugruckspiegel, ein zweiter (14) 
2um Betrachten von Einstieg und/oder Achse und 
ein dritter (15) zum Beobachten des seitlichen Ab- 
stands zwischen Omnibus und Fahrzbahnbegren- 
zung vorgesehen ist. 

Urn fur einen solchen Omnibus (2) ein Auflen- 
spiegelset zu schaffen, dessen Auflenspiegel (13-15) 
einfach montierbar und einstellbar sind, sowie einen 
Seibstreinigungseffekt haben schlagt die Erfindung 
vor, dafi die Auflenspiege! an einem gemeinsamen, 
L-formig ausgebildeten Formkorper (5) mit allseits 
geschlossener Oberflache angeordnet sind. Die Au- 
Benspiegel bilden einen Teil der Oberflache und der 
Formkorper weist zum Zwecke der Selbstreinigung 

^der Spiegel eine aerodynamische Gestalt mit Trag- 

^flachenquerschnitt auf. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Omnibus 
mit wenigstens drei Au/tenspiegeln nach dem 
Oberbegriff des Schutzanspruchs 1 . 

Ein solcher Omnibus ist aus der Praxis be- 
kannt. Bei diesem sind die Au/tenspiegel mit Hilfe 
einer Rohrhalterung an der Frontseite des Omni- 
busses befestigt. Die einzelnen Au/tenspiegel sind 
uber jeweils eine eigene Befestigungseinrichtung 
mit der Rohrhalterung schwenkbar verbunden. 
Nachteilig ist dabei, da/3 zum Anbringen und Ein- 
stellen der Au/tenspiegel viele Einzelteile benotigt 
werden. Die gesamte Konstruktion aus Au/tenspie- 
geln und Rohrhalterung ist umstandlich anzubrin- 
gen. Au/terdem sind die einzelnen Au/tenspiegel 
nur schwer einzustellen. Ungiinstig ist ferner, dafl 
die bekannten Au/tenspiegel durch Regen, 
Schmutzwasser oder anderen Niederschlag leicht 
verschmutzen und zumindest nicht alle Au/tenspie- 
gel vom Fahrersitz durch das Wischerfeld der 
Frontscheibe einsehbar sind. Dadurch ergeben sich 
Nachteile, insbesondere bei schlechten Sicht- und 
Witterungsverhaltnissen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ei- 
nen Omnibus der eingangs angegebenen Art mit 
einem einfach aufgebauten Auflenspiegelset zu 
schaffen, dessen Au/tenspiegel einfach montierbar 
und einstellbar sind sowie einen Selbstreinigungs- 
effekt aufweisen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgematf bei ei- 
nem Omnibus der obenangegebenen Art durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Schutzanspruchs 
1 geld st. 

Mit Hilfe des gemeinsamen, L-formigen Form- 
kdrpers ist eine kompakte Au/tenspiegelkonstruk- 
tion erzielbar. Ein solcher Formkorper kann als 
hohler Schalenkdrper ausgebildet werden und ist 
formsteif und vibrationsarm. Da die Au/tenspiegel 
einen Teil der Oberflache des Formkorpers bilden, 
sind erstere mit Ausnahme der Spiegelflachen voll- 
standig von dem Formkorper umgeben, so da/3 die 
Au/tenspiegel in den Formkorper integriert und da- 
durch wirksam vor schadigenden au/teren Einfius- 
sen geschutzt sind. 

Besonders vorteilhaft ist es femer, den Form- 
korper aerodynamisch mit einem Tragflachenquer- 
schnitt so auszugestalten, da/3 Regen, Spritzwasser 
von vorausfahrenden Fahrzeugen und/oder von der 
Frontscheibe nach hinten abstromendes Regen- 
wasser durch den Fahrtwind selbstreinigend von 
der Spiegelflache abstromen. 

Der L-formige Formkorper ist so am Omnibus 
angeordnet. da/3 ein erster Schenkel horizontal vom 
Bus absteht und an dessen Ende ein zweiter 
Schenkel sich vertikal nach unten erstreckt. Dieser 
vertikale Schenkel tragt den eigentlichen Ruckspie- 
gel. Bedingt durch diese Anordnung ergibt sich 
zwischen dem vertikalen Schenkel des Formkor- 
pers und dem Chassis des Omnibusses eine 
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Durchtrittsoffnung fur die von der Frontscheibe ab- 
stromende Luft. Der hierdurch entstehende Dusen- 
effekt wird im Sinne der Selbstreinigung der im 
Formkorper enthaltenen Spiegel ausgenutzt. Zu 
5 diesem Zwecke ist der Formkorper aerodynamisch 
gestaltet. urn diesen Duseneffekt zu begiinstigen 
und zu optimieren. Dabei tragt auch der horizontal 
L-Schenkel bei, da er die Durchtrittsoffnung nach 
oben hin begrenzt. Die Selbstreinigungswirkung der 
10 Fahrzeugspiegel erhoht die Fahrsicherheit insbe- 
sondere bei schlechten Witterungs-und Sichtver- 
haltnissen. Die Gefahr der Verschmutzung wird 
herabgesetzt. 

Fur den Fahrer ergibt sich der weitere Vorteil, 
75 da/3 er samtliche Spiegel des Formkorpers mit 
einem Blick uberschauen kann. Er hat damit alle 
durch die Spiegel wiedergegebenen interessanten 
Stellen seines Fahrzeuges konzentriert unter Beob- 
achtung. Der Formkorper stellt deshalb auch unter 
20 diesem Gesichtspunkt ergonomisch eine optimale 
Losung dar. Auf Wunsch kann der Formkorper so 
angeordnet sein, dafl alle Spiegel durch das Wisch- 
feld der Frontscheibe erfaflbar sind. Weiterhin be- 
steht die Moglichkeit mit Hilfe einer zentralen Zu- 
25 leitung auf Wunsch alle Spiegel zu heizen. 

Mit Hilfe des gabelformigen Grundelements ist 
der Formkorper in bezug auf eine horizontal Dreh- 
achse drehfest gehalten und mittels des Schwen- 
klagers leicht in einer horizontalen Ebene zu ver- 
30 stellen. 

Vorteilhaft ist femer, da/3 der Formkorper in 
seinem vom Grundelement nach au/ten weisenden 
Bereich wenigstens drei jeweils mit Spiegelflachen 
versehene Spiegelelemente aufweist. Dadurch ist 
35 jeder Spiegelflache eine besondere Funktion zuge- 
ordnet, die in der jeweiligen Spiegelflache deutlich 
wiedergegeben und klar und eindeutig vom Fahrer 
abgelesen werden kann. Die sich in etwa parallel 
zur Omnibus-Langsachse ausgerichteten Spiegel- 
40 flachen weisen einen relativ geringen Luftwider- 
stand auf. was sich gunstig auf den Gesamtluftwi- 
derstand des Omnibusses auswirkt 

Gunstig ist ferner, da/5 jedes Spiegelelement 
eine separate Einstellachse zum Verschwenken der 
45 jeweiligen Spiegelflache in wenigstens zwei zuein- 
ander senkrechten, in einer Ebene liegenden 
Schwenkrichtungen aufweist. Dadurch ist sicherge- 
stellt, da/3 jeder Au/tenspiegel unabhangig von den 
anderen Au/tenspiegeln, d.h. individuell, eingestellt 
so werden kann. Es ist somit ein Verstellen eines 
Au/tenspiegels bei gleichzeitigem Beibehalten der 
Stellung der jeweils anderen Au/tenspiegel mog- 
lich. Da die Au/tenspiegel vollstandig in den Form- 
korper integriert sind, ist auch ein elektrisches 
55 und/oder pneumatisches und/oder hydraulisches 
Verstellen der Spiegel moglich. da die einzelnen 
Antriebsachsen in den Formkorper integriert und, 
z.B. Gber Stellmotoren. angetrieben werden kon- 
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nen, die uber das Grundelement mit der elektri- 
schen Anlage des Omnibusses verbunden sind. 

Urn die einzelnen Elemente stromungstech- 
nisch gunstig miteinander zu verbinden. und sorg- 
faltig gegen Umwelteinfiusse abzudichten, ist es 
vorteilhaft, dafi die einzelnen Elemente untereinan- 
der mit Hilfe von Ausgleichsgliedern verbunden 
sind. Diese Ausgleichsglieder, z.B. Faltenbalge, 
weisen daruber hinaus den Vorteil auf. dafi sie 
auch eine Schwenkbewegung des gesamten Spie- 
gelelements und nicht nur der Spiegelflache ge- 
statten. Auf diese Weise lassen sich diese Auflen- 
spiegel in weiten Grenzen verstellen und an den 
jeweiligen Fahrer anpassen. 

Mit Hilfe des zwischen dem dritten Spiegelele- 
ment und dem Grundelement vorgesehenen 
Schwenklagers ist ein gemeinsames Verschwenken 
aller in dem Formkorper angeordneten Spiegelele- 
mente relativ zum Grundelement und damit zum 
Omnibus sichergestellt. Damit ist es moglich, die 
Aufienspiegel nicht nur individuefl, sondern auch 
insgesamt zu verstellen, wenn deren Lage in bezug 
auf das Grundelement verandert werden soil. Be- 
sonders gunstig ist es, die Spiegelelemente mit 
Hilfe des zwischen dem dritten Spiegelelement und 
dem Grundelement vorgesehenen Schwenklagers 
gemeinsam verstellen zu konnen. Vorteilhafterwei- 
se ist eine solche Einstellung elektrisch vom Fah- 
rersitz aus moglich. Der Fahrer kann deshalb ohne 
die Fahrt zu unterbrechen schnell auf ein Verstellen 
der Aufienspiegel, z.B. durch uber der Fahrbahn 
hangende Zweige, reagieren. 

Zweckmafiig ist ferner, da/3 jedes Spiegelele- 
ment eine abgerundete, in Fahrtrichtung weisende 
Vorderkante, eine etwa konvex gewolbte Oberseite, 
eine im Verhaltnis zur Vorderseite relativ spitz zu- 
laufende Hinterkante und eine relativ ebene Unter- 
seite aufweist. Mit Hilfe eines solchen Tragflachen- 
querschnitts ist die Selbstreinigungswirkung der 
Spiegelflachen besonders einfach herstellbar. Die 
auf der Spiegelflache befindlichen Flussigkeitstrop- 
fen werden durch den Fahrtwind sofort nach hinten 
abgetragen, so da/3 die Spiegelflachen schon nach 
kurzer Zeit frei von Flussigkeitsteilchen sind. 

Vorteilhaft ist ferner, da/3 das Schwenklager 
des Formkorpers an der A-Saule so befestigt ist, 
da/3 der Formkorper in Fahrtrichtung gesehen. vor 
der Frontscheibe angeordnet und von dem Fahrer- 
sitz her durch das Wischerfeld der Frontscheibe 
einsehbar ist. Dadurch ist sichergestellt, da/3 die 
einzelnen Au/3enspiegel durch eine relativ geringe 
Kopfdrehung des Fahrers und auch bei schlechten 
Sicht- und Witterungsverhaltnissen klar einsehbar 
sind. Dadurch ist eine erhebliche Steigerung der 
Fahrsicherheit. insbesondere bei ungunstigen Wit- 
terungsverhaltnissen, gewahrleistet. Da der Form- 
korper vor der Frontscheibe angeordnet ist, ist ein 
Benetzen der Aufienspiegel durch von der Front- 
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scheibe abstrdmende Wassertropfen weitgehend 
vermieden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungsgegen- 
standes wird nachfolgend anhand der Zeichnung 

5 naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teil einer perspektivischen 
Frontansicht eines Omnibusses mit drei in einem 
Formkorper angeordneten Aufienspiegeln in sche- 
matischer Darstellung; 

70 Fig. 2 eine Vorderansicht des Formkorpers; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Formkorper 
gemafi Fig. 2; 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Formkorpers 
gemafi Fig. 2; und 

75 Fig. 5 eine schematische Darstellung des mit 

drei Spiegelflachen versehenen Formkorpers. 

In Fig. 1 ist die in Fahrtrichtung gesehen rechte 
Frontseite 1 eines Omnibusses 2 schematisch dar- 
gestellt. An der rechten Aufienseite 3 einer Front- 

20 scheibe 4 ist ein Formkorper 5 mit drei Aufienspie- 
geln 13, 14 und 15 angebracht. Der Formkorper 5 
ist in Hohe von etwa 2/3 der Gesamthohe der 
Frontscheibe 4 von der Unterkante der Frontschei- 
be aus gesehen an der A-Saule des Omnibuschas- 

25 sis befestigt. 

Der Formkorper 5 ist genauer in den Fig. 2 bis 
4 dargestellt. Er besteht aus einem mehrteiligen, 
teilweise hohlen Schalenkorper, der - L-formig ge- 
staltet - einen in etwa vertikalen, langeren Abschnitt 

30 10, einen zur Horizontalen geneigten Verbindungs- 
abschnitt 11 und einen kurzen horizontalen oberen 
Abschnitt 12 aufweist. Den einzelnen Abschnitten 
10 bis 12 sind jeweils Aufienspiegel 13 bis 15 
zugeordnet, wie nachfolgend noch genauer be- 

35 schrieben wird. Wie den Fig. 2 bis 5 zu entnehmen 
ist, weist der Formkorper 5 eine allseits geschlos- 
sene Oberflache auf, wobei die Aufienspiegel 13 
bis 15 einen Teil der zum Boden 16 (s. Fig. 1) bzw. 
zum Omnibus 2 weisenden Oberflache biiden. 

40 Zwischen dem Abschnitt 12 und dem Chassis 

weist der Formkorper 5 ein gabelformiges Grund- 
element 17 mit einem oberen und unteren Gabe- 
larm 18, 19 auf. Zwischen den Gabelarmen 18, 19 
ist eine zum Chassis hin offene Ausnehmung 20 

45 zum Aufnehmen eines Schwenklagers 21, mit des- 
sen Hilfe der Formkorper am Omnibus 2 schwenk- 
bar befestigt ist. Die Ausnehmung 20 ist in etwa 
halbkreisformig ausgebildet (s. Fig. 3). Das 
Schwenklager 21 verfiigt Uber eine vertikale 

so Schwenkachse 22 mit einem oberen und unteren 
Ende auf, die jeweils in zylindrischen Sackbohrun- 
gen des oberen und unteren Gabelarms 18, 19 
drehbar gelagert sind. 

Gemafi Fig. 2 ist der horizontale obere Ab- 

55 schnitt 12 in etwa in Hohe des oberen Gabelarmes 
18 mit Hilfe eines Schwenklagers 40 mit dem 
Grundelement 17 verbunden. Das Grundelement 
17 weist gemafi Fig. 3 eine in etwa ebene, in 

3 
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Fahrtrichtung weisende vertikale Frontwand 23 und 
eine zum Omnibus-Heck weisende. in etwa konkav 
ausgebildete vertikale Ruckwand 24 auf. Im Be- 
reich des Schwenklagers 21 weisen Front- und 
Ruckwand 23. 24 einen in etwa gleich groflen Ab- 
stand zur vertikalen Schwenkachse 22 auf. 2ur 
Hinterkante 49 des oberen Abschnitts 12 des 
Formkorpers 5 lauft die Ruckwand 24 bogenformig 
zu, so da/J sich das Grundelement 17 zum Ab- 
schnitt 12 hin erweitert bzw. zum Omnibus 2 hin 
verjungt. wahrend die Frontwand 23 relativ gradli- 
nig in den Abschnitt 12 ubergeht. Dadurch erhalt 
das Grundelement eine relativ ebene Frontwand 23 
und eine konkav gekrummte Ruckwand 24. 

In seinem vom Grundelement 17 nach au/ten 
weisenden Bereich weist der Formkorper 5 den 
Abschnitten 10 bis 12 entsprechende Spiegelele- 
mente 30 bis 32 auf, an deren zum Boden 16 bzw. 
zum Omnibus 2 weisenden Unterseiten jeweils die 
Autfenspiege! 13 bis 15 mit den entsprechenden 
Spiegelflachen 33 bis 35 so vorgesehen sind, dafl 
die Spiegelflachen 33 bis 35 in etwa bundig mit 
dem entsprechenden Spiegelelement abschlieflen. 
Die Spiegelflachen 33 bis 35 erstrecken sich in 
etwa parallel zur Omnibus-Langsachse. wobei die 
einzelnen Spiegelelemente 30 bis 32 entsprechend 
der L-formigen Gestalt des Formkorpers 5 nahezu 
vertikai bzw. stark geneigt bzw. horizontal ausge- 
richtet sind. Das erste Spiegelelement 30 kann in 
etwa vertikai. z.B. mit einem Winkel von 10 * . leicht 
geneigt sein, wahrend das zweite Spiegelelement 
31 zur Horizontalen. z.B mit einem Winkel zwi- 
schen 25 und 50*. stark geneigt angeordnet ist. 
Das obere Spiegelelement 32 ist nahezu horizontal 
ausgerichtet. Daraus folgt, da/3 der erste Au/3en- 
spiegel 13 als Fahrzeugruckspiegel, der zweite Au- 
Genspiegel 14 zum Betrachten von Einstieg und 
Achse und der dritte Auflenspiegel 15 zum Beob- 
achten des seitlichen Abstands zwischen Omnibus 
und Fahrbahnbegrenzung. d.h. als sogenannter 
"Spion", vorgesehen ist. 

Jedes Spiegelelement 30 bis 32 weist eine 
nicht naher dargestellte separate Einstellachse zum 
Verschwenken der jeweiligen Spiegelflache in we- 
nigstens zwei zueinander senkrechten, in einer 
Ebene liegenden Schwenkrichtungen auf. So ist die 
Spiegelflache 35 des Spiegelelements 32 gemafl 
Fig. 2 urn eine zur Zeichenebene senkrechte 
Schwenkachse schwenkbar, d.h. die Spiegelflache 
kann einmal naher zum Omnibus 2. zum andern 
von diesem weg zur Fahrbahnbegrenzung ver- 
schwenkt werden. Auflerdem ist ein Verschwenken 
der Spiegelflache 35 in einer in der Zeichenebene, 
quer zur Omnibus-Langsachse. angeordneten 
Schwenkachse. d.h. ein Verschwenken senkrecht 
zur Zeichenebene moglich. Dabei kann die Spie- 
gelflache 35 einmal mehr zur Fahrzeug-Frontseite 
I. zum andern mehr zum Fahrzeugheck weisend 
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eihgestellt werden. Zum Einstellen der einzelnen 
Spiegelelemente 30 bis 32 konnen elektrische 
und/oder pneumatische und/oder hydraulische An- 
triebe in dem Formkorper 5 vorgesehen sein, die 

5 vom Fahrersitz oder von einer anderen im Inneren 
des Omnibusses 2 angeordneten Stelle aus beta- 
tigbar sind. Es ist aber auch moglich. die einzelnen 
Spiegelflachen bei feststehendem Spiegelelement 
oder die Spiegelelemente bei relativ zum Spiegel- 

io element feststehenden Spiegelflachen zu verstel- 
ien. 

Grund- und Spiegelelemente 17. 30 bis 32 sind 
untereinander jeweils mittels Ausgleichsgliedern 36 
bis 38 verbunden. um Relativbewegungen zwi- 

75 schen den einzelnen Elementen wirksam so auszu- 
gleichen, da/3 der Formkorper 5 weiterhin eine all- 
seits geschlossene Oberflache aufweist. Gemafl 
Fig. 2 und 3 ist das Ausgleichsglied 38 als Falten- 
balg ausgebildet Vorzugsweise bestehen die Aus- 

20 gleichsglieder aus einem dehnfahigen Material und 
uberbrticken den Abstand zwischen den einzelnen 
Spiegelelementen bzw. zwischen dem Spiegelele- 
ment 32 und dem Grundelement 1 7 derart. da/3 die 
einzelnen Elemente natlos und gleichmaflig inein- 

25 ander ubergehen. 

Zwischen dem dritten Spiegelelement 32 und 
dem Grundelement 17 ist das Schwenklager 40 
zum Zwecke des gemeinsamen Verschwenkens 
der Spiegelelemente 30 bis 32 relativ zum Grund- 

30 element 17 angeordnet (in Fig. 2 und 3 nur sche- 
matisch dargestellt). Mit Hilfe des Schwenklagers 
40 konnen die drei Spiegelelemente gleichzeitig 
verschwenkt werden, wobei das Schwenklager 40 
so ausgestaltet ist, da/3 ein Verschwenken in hori- 

35 zontaler und/oder vertikaler Richtung moglich ist. 
Ebenso wie die einzelnen Spiegelelemente kann 
das Schwenklager mit Hilfe eines elektrischen 
und/oder pneumatischen und/oder hydraulischen 
Antriebs betatigt werden, der vom Fahrersitz oder 

40 einer anderen im Inneren des Omnibusses 2 ange- 
ordneten Stelle betatigbar ist. Es ist ferner moglich, 
das Schwenklager wahlweise auch manuell zu be- 
ta tigen. 

Gema/3 den Fig. 2 und 5 weist jedes Spiegel- 
45 element 30 bis 32 eine abgerundete, stark gewolb- 
te, in Fahrtrichtung weisende Vorderkante 41 bis 
43. eine bauchig, etwa konvex gewolbte Oberseite 
44 bis 46. eine im Verhaltnis zur Vorderkante 41 
bis 43 relativ spitz zulaufende Hinterkante 47 bis 
so 49 und eine relativ ebene, die Spiegelflachen 33 
bis 35 bildende Unterseite auf. Die in der jeweiligen 
Unterseite sitzenden Spiegelflachen 33 bis 35 kon- 
nen in Abhangigkeit von dem zu betrachtenden 
Gegenstand konkav und/oder konvex und/oder 
55 auch nicht gekrummt ausgebildet sein. 

Gemafl Fig. 4 weist die Hinterkante 47 des 
Spiegelelements 30 eine Abflachung 50 auf, die im 
hinteren, zum Boden 16 weisenden Bereich des 

4 
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Spiegelelements angeordnet ist. Wie in Fig. 5 ge- 
zeigt, ist das zwischen dem oberen und unteren 
Gabelarm 18, 19 des Grundelements 17 sit2ende 
Schwenklager 21 des Formkorpers 5 an der A- 
Saule 51 oberhalb eines Turholms 52 so befestigt, 
da/1 der Formkorper 5 in Fahrtrichtung gesehen vor 
der Frontscheibe 4 angeordnet und vom Fahrersitz 
her durch das Wischerfeld (s. Pfeil A in Fig. 5) der 
Frontscheibe 4 einsehbar ist. 

Es ist auch moglich, das Schwenklager 21 an 
einer anderen Stelle so anzuordnen, da/J die Au- 
flenspiegel vom Fahrersitz her durch das Wischer- 
feld gut einsehbar sind. Auflerdem konnen die 
Schwenklager 21 und 40 bzw. die Schwenkachse 
22 mit Rasten versehen sein, in denen Gegenra- 
sten zum Festhaiten des Formkorpers in bestimm- 
ten Stellungen eingreifen. Die Antriebe zum Ver- 
stellen der Auflenspiegel konnen im Formkorper 
aber auch im Innern des Omnibusses angeordnet 
sein. Daruber hinaus ist es moglich, eine Heizung 
fur die AuCenspiegel vorzusehen. 

Nachfolgend wird die Funktion des mit drei 
Au/tenspiegeln versehenen Formkorpers naher be- 
schrieben: 

Bei engen Platzverhaltnissen kann der Form- 
korper urn das Schwenklager 21 nach hinten oder 
nach vorne zum Fahrzeug verschwenkt sein. Vor 
beginnender oder fortsetzender Fahrt wird der 
Formkorper urn das Schwenklager so verschwenkt, 
da/3 der Formkorper vor der Frontscheibe mit seitli- 
chem Abstand zum Omnibus angeordnet ist. Eine 
Grobabstimmung kann daruber hinaus mit Hilfe des 
zwischen Spiegelelement 32 und Grundelement 17 
sitzenden Schwenklagers 40 so erfolgen, daJ3 der 
Formkorper 5 zumindest ungefahr auf den Fahrer- 
sitz eingestellt wird. In Abhangigkeit von der Gro/te 
des Fahrers werden anschlieflend die drei Auflen- 
spiegel 13 bis 15 einer Feineinstellung so unterzo- 
gen, da/3 mit Hilfe des Auflenspiegels 13 die ge- 
samte Fahrzeuglange und Fahrzeughohe, mit Hilfe 
des Au/tenspiegels 14 die Vorderachse und der 
Einstieg und mit Hilfe des Au/ienspiegels 15 der 
Abstand zwischen Fahrzeug und seitlicher Fahr- 
bahnbegrenzung, z.B einem Bordstein, beobachtet 
werden kann. Wird das Fahrzeug einem anderen 
Fahrer ubergeben, wiederholen sich die einzelnen 
Einstellschritte, bis alle Spiegel dann auf den neu- 
en Fahrer optimal eingestellt sind. Es ist auch 
moglich, die einzelnen Spiegeleinstellungen zu 
prograrnmieren und fur jeden Fahrer abrufbar ein- 
zuspeichern. 



Anspruche 

1 . Omnibus mit wenigstens drei ir Bereich sei- 
ner Frontseite befestigten Au/tenspiegeln, von de- 
nen ein erster ats Fahrzeugruckspiegel, ein zweiter 
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zur Betrachten von Einstieg und/oder Achse und 
ein dritter zum Beobachten des seitlichen Abstands 
zwischen Omnibus und Fahrbahnbegrenzung vor- 
gesehen ist. dadurch gekennzeichnet, da/3 die 

s Auflenspiegel (13. 14. 15 ) an einem gemeinsamen, 
L-fdrmig ausgebildeten Formkorper (5) mit allseits 
geschlossener Oberflache angeordnet sind, die Au- 
flenspiegel (13. 14. 15) einen Teil der Oberflache 
bilden und der Formkorper (5) zum Zwecke der 

io Selbstreinigung der Spiegel eine aerodynamische 
Gestalt mit Tragflachenquerschnitt aufweist. 

2. Omnibus nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. da/5 der Formkorper (5) ein Grund- 
element (17) aufweist, das mit Hilfe eines Schwen- 

75 klagers (21) am Omnibus (2) befestigt ist. 

3. Omnibus nach den Anspruchen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 das Grundelement 
(17) an seiner zum Omnibus (2) weisenden Seite 
gabelfdrmig mit einem oberen und unteren Gabe- 

20 larm (18. 19) ausgebildet ist. 

4. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Grundelement (17) zwischen den Gabelarmen (18, 
19) eine zum Omnibus (2) offene Ausnehmung (20) 

25 zum Aufnehmen des Schwenklagers (21 ) aufweist. 

5. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Schwenklager (21) eine vertikale, am Omnibus be- 
festigte Schwenkachse (22) aufweist deren oberes 

30 und unteres Ende in dem oberen und unteren 
Gabelarm (18, 19) drehbar gelagert ist. 

6. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet da/3 das 
Grundelement (17) eine zum Omnibus-Heck wei- 

35 sende, in etwa konkav ausgebildete Ruckwand (24) 
aufweist die so ausgebildet ist, da/3 sich das 
Grundelement (17) zum Omnibus (2) verjungt. 

7. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet da/3 der 

40 Formkorper (5) in seinem vom Grundelement (17) 
nach au/3en weisenden Bereich wenigstens drei, 
einander nachgeordnete, jeweils mit Spiegelflachen 
(33, 34, 35) versehene Spiegelelement (30, 31 , 32) 
aufweist. 

45 8. Omnibus nach einem der vorhergehenden 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet da£ das 
erste Spiegelelement (30) im wesentlichen vertikal, 
das zweite Spiegelelement (31) unter etwa 45° 
geneigt und das dritte Spiegelelement (32) im we- 

50 sentlichen horizontal im Formkorper (5) angeordnet 
ist. 

9. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, da/3 jedes 
Spiegelelement (30, 31, 32) eine separate Einstell- 
55 achse zum Lagern des jeweiligen Spiegelelements 
und zum Verschwenken der jeweiligen Spiegelfla- 
che in wenigstens zwei zueinander senkrechten, in 
einer Ebene liegenden Schwenkrichtungen auf- 

5 
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weist 

10. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. da/3 die 
Spiegelelemente (30. 31. 32) unabhangig voneinan- 

der und vom Grundelement (17) manuell und/oder 5 
elektrisch und/oder pneumatisch und.oder hydrau- 
lisch einstellbar sind. 

11. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
einzelnen, einander nachgeordneten und jeweils an 10 
den benachbarten Elementen einstellbar gehalte- 

nen Elemente (17, 30. 31. 32) untereinander mit 
Hilfe von Ausgleichsgliedern (36, 37, 38) verbunden 
sind. 

12. Omnibus nach einem der vorhergehenden 75 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. da/3 die 
Ausgleichsglieder (36. 37, 38) Faltenbalge sind. 

13. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl das 
zwischen dem dritten Spiegelelement (32) und dem 20 
Grundelement (17) vorgesehene Ausgleichsglied 

(38) ein Schwenkiager (40) zum Zwecke des ge- 
meinsamen Verschwenkens der Spiegelelemente 
(30. 31, 32) relativ zum Grundelement (17) in hori- 
zontaler und/oder vertikaler Richtung auf weist. 25 

14. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Schwenkiager (40) manuell und/oder elektrisch 
und/oder pneumatisch und/oder hydraulisch beta- 
tigbar ist. 30 

15. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. da/3 jedes 
Spiegelelement (30. 31, 32) eine abgerundete, in 
Fahrtrichtung weisende Vorderkante (41, 42, 43) 
eine etwa konvex gewolbte Aui3enseite (44, 45, 46), 35 
eine im Verhaltnis zur Vorderkante relativ spitz 
zulaufende Hinterkante (47, 48, 49) und eine relativ 
ebene Innenseite aufweist. 

16. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet da/3 das 40 
Schwenkiager (21) des Formkorpers (5) an der A- 
Saule (51) so befestigt ist, da/3 der Formkorper (5) 

in Fahrtrichtung gesehen vor der Frontscheibe (4) 
angeordnet und von dem Fahrersitz her durch das 
Wischerfeld der Frontscheibe einsehbar ist. 45 

17. Omnibus nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. da/3 der 
Formkorper (5) als Schalenkorper ausgebildet und 
wenigstens teilweise hohl ist. 

so 



55 
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